РАЗБОРКА И ЧИСТКА ГЛУШИТЕЛЯ СКУТЕРА
HONDA LEAD AF-20 (HF-05)
ПРЕДЫСТОРИЯ
В общем, появилась необходимость почистить глушитель от нагара и прочей дряни. Сначала решил использовать легендарный "Мистер Мускул". Залил в глушитель водный раствор 2 пакетов мускула, заткнул отверстия, потрусил глушитель и оставил на ночь откисать.  На следующий день начал сливать с глушителя этот раствор, вылилось часть черной жидкости (не более1/3 от объема залитой) и выпало немного кусочков размягченного нагара. И все. Причем, судя по "хлюпанию" жидкости внутри, стало понятно, что большая часть жидкости все-таки осталась в глушителе. Потом опять несколько раз заливал горячей воды из чайника, трусил и вращал глушитель вокруг своей оси во всех 3-х плоскостях – особого эффекта не было.  Проточной воды в гараже нет, а промывать дома было неохота. 
В конце концов, решился делать вскрытие…. (.

УСТРОЙСТВО ГЛУШИТЕЛЯ
Так как какой либо конкретной информации по "внутренностям" глушака Лид не нашел, поэтому воссоздал нижеуказанную схему (рис. 1) на основании собственных наблюдений, изучения конструкции глушителя и сделанных замеров некоторых его частей. 
Примечание: Так как художник я неважный, то пропорциональность в размерах и расположении элементов на схеме могут несколько отличаться. Но я старался. (
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Рис.1 Устройство и схема работы глушителя.
Из рисунка видно, что конструктивно глушитель состоит из трех отсеков, разделённых металлическими перегородками и сообщающимися между собой посредством вставленных в перегородки трубок. Для удобства я условно пронумеровал эти отсеки (камеры) цифрами в кружках синего цвета в последовательности пути прохождения через них выхлопных газов, который указан красными стрелками на рисунке. Видно, что выхлоп из цилиндра вначале проходит по 55 мм. трубке через середину глушителя до его "задней" части, затем попадает в камеру № 1 , потом через 16 мм. трубку (на рисунке вверху) попадает в камеру № 2, из нее по трубке такого-же диаметра идет в самую маленькую из всех камеру № 3, и оттуда через 25 мм. трубку далее переходящую в 16 мм отработанные газы устремляются собственно на выхлоп.
РЕЗКА
Разрезал  я глушитель болгаркой с тонким кругом. Разрезы делал по заводским сварочным швам (на рисунке 1 показаны зеленым пунктиром). После этого глушитель разъединяется на 3 части (фото 1), при этом конструктивно все трубки вместе с перегородками остаются в правой (по схеме) части (фото 2), средняя часть снимается типа как гильза (фото3), ну и "задок" (фото 4).  Это позволяет свободный доступ и удаление нагара практически везде, за исключением только маленького отсека № 3. 
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Фото 1.

[image: image3.jpg]



Фото 2.

[image: image4.jpg]



Фото 3.
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Фото 4.

ВАЖНО ! : Для того, чтобы разъединить части глушака, необходимо удалить (например спилить болгаркой по кругу) сварку на месте вваривания выхлопной трубки в корпус глушителя. (см. фото 5). Иначе разобрать глушитель никак не получится.
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Фото 5.

УДАЛЕНИЕ НАГАРА

После разъединения частей глушака, подходящим инструментом, например отверткой, аккуратно удаляются слои нагара в местах их наибольшего отложения. Больше всего слой нагара был на стенке задней части глушителя (возле выхода с 55 мм. труби) – около 1-1,5 см. (!) и вообще его больше всего в камере № 1, но и в других местах также хватало. Особое внимание следует уделить 16 мм. трубкам, например у меня трубка, которая соединяет камеры № 1 и № 2 (на схеме вверху) была забита примерно наполовину ее сечения (!), еле выковырял отверткой с нее нагар.  
Когда большие куски нагара удалены, начинаем пропаливать элементы глушителя паяльной лампой (или газовой горелкой – у кого что есть). Тут особых рекомендаций давать не буду, т.к. по ходу работы и так понятно. Нагар на стенках и трубках постепенно нагревается, начинает чадить и вонять, но спешить не нужно – выпаливать надо до конца, пока металл не станет чистым. При обпаливании нужно направлять сопло пламени во всевозможные места, все трубки и отверстия, куда можно достать. Рекомендуется периодически ставить глушитель вертикально и легким постукиванием по нём деревяшкой вытрушивать обгоревшую дрянь. По ходу чистки обязательно не забыть прочистить все трубочки изнутри. Длинные трубки удобно чистить прочисткой в виде упругой, но гибкой спицы или шомпола с металлическим ёршиком на конце. Если такого инструмента нет, можно с успехом воспользоваться старим металлическим тросиком, предварительно распустив проволочки на одном из его концов (ну типа такого, как обычно пробивают канализацию ( ). 
ВАЖНО ! : При работе с паяльной лампой, горелкой или другими источниками открытого огня, обязательно соблюдать меры безопасности. Следует помнить, что глушитель в процессе работы нагревается до очень высокой температуры, и брать его в руки необходимо только в специальных рукавицах, или в крайнем случае с помощью грубой тряпки. 

СБОРКА
Сама сборка особых проблем не вызывает, просто надеваем все обратно. Тут главное аккуратно и правильно обварить (лучше газосваркой) по швам части глушака и выход выхлопного патрубка (тот, что резался болгаркой).

ПОДГОТОВКА И ПОКРАСКА

После сваривания швов рекомендуется подровнять и зачистить их соответствующим инструментом (болгаркой, точилом или в крайнем случае напильником). Желательно пройтись по поверхности мелкой наждачкой, и удалить ржавчину в тех места, где она возможно имеется. Красить желательно специальной температурностойкой краской (в баллончиках). Но тут уже кто как сам захочет, можно, например, серебрянкой или еще чем-нибудь подходящим. Лично я покрасил черной высокотемпературной (650˚ С) краской из баллончика (производства Польша). После этого проездил более 500 км., краска на самом глушителе абсолютно не выгорела, только немного потеряла блеск, а вот на колене и возле выхлопного окна цилиндра несколько посинела. Но на собранном скутере этого абсолютно не видно.
НЕКОТОРЫЕ ВЫВОДЫ И ПРЕДПОЛОЖЕНИЯ
  1. Перед разрезанием, я пробовал греть глушитель в сборе паяльной лампой снаружи, но особого эффекта не было. Только при вскрытии понял почему, если взглянуть на схему то видно, что большая часть внутренней поверхности камеры № 1 а также внешняя часть 55 мм труби покрыта теплозащитной прослойкой из материала, похожего на стекловату (на рисунке желтого цвета) , закрытого от рассыпания металлической сеточкой (фото 6, 7). Поэтому, нагревание глушителя снаружи и не позволяет эффективно выпалить нагар с внутренних стенок камеры.  
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                 Фото 6.






Фото 7.

2. Как недостаток метода стоит отметить невозможность добраться до внутренностей камеры № 3, но я обжег ее со стороны камеры № 2 и снаружи, и вытрусил оттуда всю гадость через трубки.

3. Все-таки думаю, что с помощью "Мускула" стоит чистить не очень забитые глушители, в моем случае "мистер" не помог.
4. Можно предположить, что глушитель возможно разобрать, не делая разрез по шву №1, но тут может быть проблема с извлечением выхлопной трубки. (В последствии, уже после написания первой редакции этой статьи, данное предположение было подтверждено практически, кто-то из форумчан "Мотокома" разбирал глушитель с помощью всего одного разреза (№ 2)).
5. Как вариант определенного тюнинга глушителя, можно попробовать:
- установить вместо 16 мм трубок – трубки большего диаметра для обеспечения лучшего прохождения выхлопных газов;  

- сделать одно или несколько отверстий в нижней 25 мм трубке в камере № 2, это позволит пустить часть выхлопных газов в обход камеры № 3 прямо на выхлоп.
Но пока это только предположения – реально я этого не делал и неизвестно, как будет работать глушитель после такой переделки.
6. Ну и судя из конструкции глушителя, теперь стало понятно, почему при прочистке "мускулом" большая часть жидкости не выливалась из глушителя.
Ну и напоследок:

ФОТО-БОНУС: "ЖЕСТЬ !"  (
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Да, кстати, вес почищенного глушителя оказался равным 3600 грамм. Так что в принципе, примерно оценить степень "забитости" лидовского глушака также можно по его весу.

ВАЖНО!. Благодаря форумчанину мотокома с ником Bonals, было установлено, что конструкция глушителей GW2 (AF-20) и GW3 (НF-05) абсолютно одинаковая. Разница между  ними заключается только в диаметре перепускных трубок: в глушителе GW2 они 16 мм., а  в GW3 – 19 мм. 
Удачи.

Игорь (Igvas)
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